Mega Projeler, Yurttas Katilimi ve Kanal Istanbul Ornegi

Istanbul’da Kentsel Déniisiim Projeleri ve Mega Projelerin Genel Cercevesi

Arka Plan

Istanbul’'un kentsel déniisiim siirecinde ‘mega projeler’ 6zel bir yer tutuyor. 2011 Genel
Secim kampanyasi sirasinda, o zamanin basbakani Recep Tayyip Erdogan tarafindan
‘c1lgin proje’ nitelemesi ile tanitimlar1 yapilan, Yeni Sehir, Kanal istanbul, 3. Havaliman;,
3. Koprii gibi devasa projeler bugiin istanbul’un kentsel gelismesinde belirleyici bir
konuma erismis durumda. Tiirkiye Cumhuriyeti 62. Hiikiimet Programi'nin 6ne
cikarttif1 hedeflerden biri ‘Yasanabilir Mekanlar ve Cevre’ basligidir. Bu baslik altinda
Mega Projelere 6zel bir vurgu yapilmaktadir:

“Dev projeler AK Parti'nin alamet-i farikasidir. Gerek 12 Haziran 2011 secimleri
oncesinde ve 61. Hiikkiimet Programinda, gerekse 30 Mart 2014 Yerel Secimleri
Secim Beyannamesinde ve secim mitinglerimizde bazi sehirlerimize yonelik
olarak biiyiik projelerimizi kamuoyuna acgiklamistik. Tiim bu taahhiitlerimizi
yerine getirmek, 2023 vizyonumuzu hayata gecirme yolunda ilerlemek icin
ontimizdeki donemde de var giictimiizle ¢calisacagiz.”

Mega Projeleri Tanimlamak

‘Mega’ sifati ile ifade edilen kentsel altyap1 ve imar projelerinin belli 6zelliklerini su
sekilde ozetleyebiliriz: saibeli, karmasik ve kontrol edilebilirlik sorunlari olan; yiiksek
maliyetli ve proje boyunca maliyetleri stirekli artan; mimari tasarimi, sinai basarisi veya
biiyiikliigii sebebiyle cezbedici; boyut ve kapsamiyla devasa projeler!. Mega kentsel
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ulasim projelerine referansla, Sturup (2009), bu projeleri savunanlarin dogrudan ‘biz bu
isi yapabilir miyiz?’ sorusuna atladigini, yapilabilecegi gercegi iizerinden de ‘biz bu isi
yapmali miy1z?’ sorusunun degerlendirme dis1 birakildigini belirtirz. Mega projelerin
ekonomi, toplum ve ekoloji tizerine devasa etkileri diisiiniildiigiinde boyle bir akil
ylriitmenin sorunlu oldugu sdylenebilir. Sehir Plancisi ve mimar Prof. Haydar Karabey,
hangi projelerin mega olarak adlandirilabilecegini tanimlarken; ‘finans kaynagi, cevreye
etki, insan ve toplum yasamina etki, ideolojik etki, seffaflik/mesruiyet, rant/yolsuzluk,
iktidar gosterisi/ego, sayisal azamet, uluslararasi yaris/ulusal gurur’ gibi kriterlerin
onemli oldugunu belirtmektedir3. Flyvbjerg mega projelerle ilgili, kendi deyisiyle bir
Makyavelli formiilii sunar:

Az Gosterilen Masraflar + Fazla Gosterilen Gelirler +
Az Gosterilen Cevresel Etki +
Fazla Gosterilen Ekonomik Kalkinma Etkileri = Projenin Onaylanmasi

Istanbul 6zelinde mega projelerin ‘cilgin proje’ olarak etiketlendirilmeleri, bu
formiilasyona, ‘marka kent’ ve ‘iktidar etkisi’ olmak tlizere fazladan katmanlar ekler.

Mega Projeler Istanbul icin Firsat mi1 yoksa Tehdit mi?

Tiirkiye’nin uzun erimli (2023) kalkinma vizyonunda énemli bir yer tutan, istanbul
bolgesi ve Tiirkiye i¢cin hem firsat hem de biiytik bir tehdit olarak degerlendirilen bu
projeleri savunanlarin da, karsi ¢ikanlarin da bir¢ok sebebi bulunmakta:

Mega projeleri savunanlar, 6ncelikle bunlar1 insaata dayali ekonominin biiytimesi icin
kaldirac olarak gérmekteler. Bir mega proje, hem imar faaliyetinin kendisi hem de
devaminda tetikleyecegi daha kiiciik capl kentsel gelisme sebebiyle hiikiimet ve sektor
aktorleri tarafindan 1srarla desteklenmekte. Ayni zamanda birer statii ve gii¢c sembolii
olan bu projeler lilkenin modernlesmesinin gortinen vitrini olarak da
degerlendirilmekteler. Mega projeler birbirleriyle yarisan kiiresel kentler liginde
Istanbul’u 6ne ¢ikartacak bir firsat olarak sunuluyorlar. Ayrica, kentin ulasim, altyapi,
plansiz biiyliime, deprem riski gibi kronik sorunlarinin ¢éziimii i¢in ‘ila¢’ olarak ele
alinmaktalar. Bu projeler, Istanbul’da ‘diizen ve disiplin’ saglamak acisindan da faydal
gorilmekteler. Siyasi iktidar a¢isindan ‘icraat’ ve ‘hizmet’ vurgusu ile segmenler
nezdinde bir getirisi oldugu da aciktir.

Mega projelere karsi ¢ikanlar, bunlarin éncelikle ekolojik olarak siirdiiriilebilir
olmadiklarini, kentin ¢ok 6nemli su kaynaklarina, ormanlarina, tarim alanlarina geri
doniisii miimkiin olmayan zararlar verecegini iddia etmekteler. Yiiksek maliyetleri ve
ihtiyac¢ analizlerinin yapilmamis olmalarindan 6tiirti kamu kaynaklarinin kotii bir
sekilde kullanildig1 diistiniilmekte, seffaf olmayan karar alma siiregleri yolsuzluk ve
usulsiizlik iddialarini arttirmaktadir. Kentin ‘gercek’ ihtiyaclarini ve 6zelliklerini
anlamadan dayatilan devasa projeler tepeden-inmeci, kat1 bir modernlesme anlayisinin
tirlinii olarak goriilmekte, dolayisiyla demokratiklesme talepleriyle uyusmadigi
soylenmektedir. Bu projeler sonucunda mevcut kentsel sorunlarin ¢ézillemeyecegi,
aksine ulasim, yapilasma, niifus yogunlugu gibi meselelerin daha da kotiilesecegi
dusiiniilmektedir. Blylik ¢apl kentsel doniisiim projelerinin gerceklestirilebilmesi i¢in
afet riskinin aracsallastirildigl, deprem risk analizlerinin hakkiyla yapilmadig iddia
edilmektedir. Bu projeler sonucunda istanbul’un kentsel ve sosyal dokusunun

on Mega-Projects. Cost-Benefit Analysis, Planning and Innovation. Cheltenham: Edward Elgar
Publishing Limited, pp. 239-262.
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parcalanacagi, yasayanlarin sinifsal olarak birbirlerinden daha da ¢ok ayrisacagi dile
getirilmektedir. Kiiresel kent yapma politikalar1 sonucunda Istanbul’un 6zgiin bir Diinya
kenti olma 6zelliginin ortadan kalkacagi, adeta kétii bir Dubai kopyasi haline gelecegi
iddia edilmektedir. Yiiksek maliyetleri sebebiyle dis kaynak girisine muhta¢ bu
projelerin ekonominin kirilganligini da arttiracag, tehditler arasinda siralanmaktadir.

Planlar ve Mega Projeler

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) Baskani1 Kadir Topbas, Stratejik Plan 2010-
2014’tin katilmailigini ve Istanbul Anayasasi olarak da adlandirilan Cevre Diizeni Plani
(CDP) ile iliskisini su sekilde ifade etmektedir:

‘Hazirlarken yine katilima bir yol takip ederek Istanbul’daki tiim yerel aktérleri siirece
dahil ettik. Tepeden inmecilik yerine her kesimin sorunlarina ¢6ziim 6neren ve kenti
gelecege tasiyan tutarli bir yol haritasi ¢izdik. Bu sebeple de bu stratejik plani, daha énce
yaptigimiz 1/100.000 élgekli istanbul Cevre Diizeni Plani’ni dikkate alarak hazirladik#.

Yukarida da goriildiigii lizere, IBB Stratejik Plan1 kentsel gelisme konusunda acik bir
sekilde CDP’ye referans vermektedir. CDP’de de “Istanbul’un cevresel siirdiiriilebilirlik
ilkeleri dogrultusunda Marmara Denizi boyunca dogu-bat1 aksinda ¢ok merkezli ve
kademelenmis merkezlerle sigrayarak gelistirilmesi ve kuzeye dogru gelisimin kontrol
altina alinmas1” dogrultusunda plan kararlari gelistirilmistir. Acik ve net bir sekilde
Istanbul’un varhigini siirdiirebilmesi i¢in Kuzey’de konumlanmis kirilgan dogal yapisinin
kesinlikle korunmasi gerektigi belirtilmistir.

Ancak yine Stratejik Plan dahilinde yapilan Giiclii Yonler, Zayif Yonler, Tehditler,
Firsatlar (GZTF) analizinde imar yonetimine yonelik gii¢lii yonlerin en basinda
“1/100.000 6l¢ekli istanbul il Cevre Diizeni Planinin yapilmis olmasr’, tehditlerin en
basinda ise ‘yasal olarak plan yapma ve uygulama yetkisinin yerel yonetimler disinda
diger aktorlerde de bulunmasi’ ve ‘merkezi yonetimin il 6lgegindeki yatirim karar
stireclerine yerel yonetimin yeterince dahil edilmemesi> olarak belirtilmistir.

Istanbul’'un kentsel gelisimini Kuzey’e davet eden mega projeler ile ilgili dogrudan
merkezden alinan kararlarin, aynen vurgulandigi sekilde, CDP'nin temel plan
kararlariyla uyusmadigi, bunun da belirtildigi sekilde yerel yonetimlerin disindaki
aktorlerin plan yapma yetkisinin olmasi ve yatirim kararlarina yerel yonetimin dahil
edilmemesi ile ilgili oldugu goriilecektir.

Stratejik Plan1 metropoliten ve bolge 6lgeginde bir katilim mecrasi, CDP’yi de ‘Istanbul
Anayasast’ olarak degerlendirdigimizde, en yiiksek siyasi mevkilerde kararlari alinan
mega projelere dayali kentsel gelisme modelinin ne bu katilim alanini ne de Istanbul
Anayasasr’ni tanidig1 soylenebilir.

4[BB, Stratejik Plan 2010 - 2014, Sayfa 9.
5 BB, Stratejik Plan 2010 - 2014, Sayfa 44.



Mega Projelerin Etkileri

- 1973’e Kadar Gelisen Yapilasmis Alanlar 3
[ 1973-1990 Dénemi Yapilasms Alanlar f

I 19902006 Dénemi Yapilasms Alanlar > ‘
Kaynak: Sehir Plancilar1 Odasi

Istanbul’'un kentsel yayiminin tarihsel gelisimine bakildiginda, yapilasmanin 1950’li
yillara kadar tarihi yarimada, Bogaz aks1 ve Marmara Denizi'nin Bogaz’a yakin kiyilari
etrafinda yogunlastig1 goriilmektedir. 1950’lerden itibaren hizlanan i¢ go¢ ve niifus
artisi sonucunda kent, ceperlerde kurulan sanayi alanlari ve gecekondu mahalleleri ile
biiylimiistiir. 1970’lerden sonra acilan 2 Bogaz kopriisii, yapilasmayi orman ve su
kaynaklarini tehdit edecek sekilde tesvik etmistir. 1950’de 1 milyondan az olan niifus,
1970’de 2 milyon 132 bin kisiye, 1990’da da 6 milyon 629 bin kisiye firlamistir. 2000’li
yillara kadar agirlikl olarak plansiz ve kacak yapilagma ile biiyiiyen Istanbul, son
donemde mega projeler, giivenlikli siteler, toplu konutlar, AVM’ler ile kent disina dogru
yayllmasini siirdiirmektedir.

Cevre Diizeni Plan1

‘[stanbul’'un Anayasas!’ olarak adlandirilan, bélgesel perspektif ile hazirlanan ve
Istanbul’un biitiinciil ve siirdiiriilebilir bir sekilde kalkinmasini hedefleyen 1/100.000
olcekli Cevre Diizeni Plani, 2009 yilinda IBB tarafindan onaylanmistir. Bu planin en
onemli ilke kararlarindan biri kuzeye egilim gosteren kent gelisimi engellenerek; dogu-
bati1 aksinda ve Marmara Denizi boyunca kademelendirilmis, cok merkezli ve sicramali
gelisimin saglanmasidir. Bu karardaki sebep, kentin kuzeyinde yer alan 6nemli ekolojik
alanlarinin, yani kentin su havzalari, tarim ve ormanlik alanlarinin, milli park ve dogal
sitlerinin korunmasdir.

2009 CDP Genel Yerlesim Semasi v v



Ancak, planda yer almayan (sonra plana islenen) 3. Bogaz Kopriisii ve baglanti yollar, 3.
Havaalani, Kanal istanbul ve Yeni Sehir gibi mega projeler, dogrudan dogal kaynaklar
lizerinde biiyiik bir tehdit olustururken ayni zamanda da kent gelisimini kuzeye dogru
cekmektedir. CDP’de de belirtildigi lizere, Istanbul’'un sahip oldugu toprak kaynaklarinin
tarimsal amag dis1 kullaniminin engellenmesi ve tarimsal érgiitlenmenin organize
edilmesi, siirdiiriilebilirlik acisindan 6nem arz etmektedir. Ancak toprak kaynaklari
lizerinde, aynen su havzalar iizerinde oldugu gibi, yapilasma baskisi goériilmektedir.
Ekolojik acidan en tartismali konulardan biri yapilmasi planlanan Kanal istanbul
Projesi’dir. Projenin Marmara Denizi ekosistemi lizerinde olusturdugu riskin biitiin
boyutlari ve agiklik ile kamuoyunda tartisilmasi gerekmektedir.

Mega Projeleri Haritalamak

Istanbul Serbest Mimarlar Dernegi¢ tarafindan hazirlanan Mega Istanbul haritas

‘kent dogas1 ve kimligi, kentsel kalite ve kentsel hafizadaki etkileri agisindan ‘mega’
oldugu diisiiniilen projelerin, metropol alan iizerine yayilmis Istanbul iizerindeki
etkilerini gdsteren bir calisma. internet sitesi (megaprojeleristanbul.com) iizerinden
interaktif olarak sergilenen harita ile bilgisi derlenmis projeler uygulandiginda yariin
Istanbul'unun nasil olacagini géstermeyi amaclamislar.

Bu ¢alisma kapsaminda haritalandirilmis, istanbul’da gergeklestirilmekte olan, ilk olarak
1998 yilinda kamuyla bilgisinin paylasildigi mega projelerin listesi tiirlerine gore su
sekilde kategorize edilmistir: Dini tesis, egitim, ihya, kentsel doniisiim, kiiltiir, meydan
diizenleme, rekreasyon, rezidans, saglik, spor, ticaret, turizm, ulasim, yénetim.

MEGAISTANBUL

iSTANBULSMID)

Haritadan da gériilebilecegi iizere, istanbul genelinde ¢ok yogun bir mega proje insaat
faaliyeti yasanmakta, bu projelerin 6nemli bir béliimii ayni zamanda kentin ekolojik
kaynaklarini da barindiran kuzey bolgesinde yer almaktadir.

Kanal istanbul, Yeni Sehir ve 3. Havalimani

2011 Genel Secimleri 6ncesi biiyiik bir téren ile tanitimi yapilan, ¢ilgin projelerin en
cilgini olarak nitelendirilen Kanal Istanbul Projesi, sadece deniz ulasimu ile ilgili biiyiik

6 www.isdm.org.tr



bir altyapi projesi degildir. istanbul Bogazi'na paralel bir deniz yolu acmay1 hedefleyen
ve Istanbul’u bir adaya déniistiirme iddiasindaki bu proje, ayn1 zamanda Kuzey'den
gecen 3. Koprii ve baglanti yollari, yine Kuzey’de yer alan 3. Havalimani ve Rezerv Alan
ilani ile sinirlar1 belirlenen ve halen mastir plan calismalari devam eden ‘Yeni Istanbul’
ile bir biitlin olusturarak kentin gelisimini radikal bir sekilde yeniden tanimlayacak
o6lcekte bir mekansal miidahale olma 6zelligi géstermektedir. Kanal istanbul, Yeni
Istanbul ve 3. Havalimani projeleri ile ilgili detayh bilgi ve proje zaman cizelgeleri
asagida yer almaktadir.

Kanal istanbul Projesi Temel Bilgiler”

N\, | VYat liman
Cekek alani
Y

* 3. Havaliman

Yenik = KARADENIZ
<eﬂl oy‘ v %
SR S

Kaynak: Sabah
Proje Ad1 | Kanal istanbul
Proje Alan Biiyiikligi | 42 km *
Proje Tiirii | Ticaret
Rezidans
Ulasim
Turizm
Tanimlanabilen Biit¢e | 5.5 milyar dolar*
Proje Modeli | -
Giincel Durum | Medyada Kanal istanbul projesinin giizergahinin
kesinlestigi haberleri yer ald1.
Konum | -
Kamuya Ac¢iklanma Tarihi | Nisan 2011

7 Projelerle ilgili temel bilgiler ve zaman cizelgeleri i¢cin www.megaprojeleristanbul.com internet
sitesinden yararlanilmistir.



http://emlakkulisi.com/basbakan-erdogan-kanal-istanbul-42-kilometre-olacak/227351
http://emlakkulisi.com/kanal-istanbulla-turkiyenin-kasasina-yilda-8-milyar-dolar-girecek/232709
http://www.megaprojeleristanbul.com/

Kanal Istanbul Projesi Zaman Cizelgesi

Nisan 2011

Mayis 2011

Ekim 2011

Nisan 2013

Mayis 2013

Aralik 2013

Nisan 2013

Subat 2014

Mart 2014

Mayis 2014

Eyliil 2014

Basbakan Recep Tayyip Erdogan, herkesin merakla bekledigi
"c1lgin proje"yi aciklad.

Ulastirma Bakan1 Mehmet Habib Soluk, 'Kanal istanbul
Projesi'nden ¢ikan hafriyatin bir kisminin 3. havaalaninin alt
dolgularinda kullanilacaginy, bir kismiyla Marmara denizinde yapay
bir ada olusturulacagini ve bu adanin mesire amach
kullanilmasinin diistintildigiini bildirdi

Basbakan Erdogan'in Kanal Istanbul Projesi, Silivri ve Catalca'da
dontimii 20 bin liraya satilan tarlalarin fiyatini1 900 bin liraya
yukseltti

Basbakan Yardimcisi Ali Babacan, "Kanal Istanbul Projesi ile ilgili
Yiiksek Planlama Kurulu karari bu hafta icinde tamamlandi." dedi.
Ortadogu Stratejik Arastirmalar Merkezi (ORSAM), "Montreux
Bogazlar Konferansi Tutanaklarindan Tarihe Diisen Notlar ve Kanal
[stanbul" raporunu yayinladu.

Denizbilimci Prof. Dr. Cemal Saydam Kanal Istanbul'un yapilmasi
durumda yaratacag ekolojik yikimi anlatti. Kanal Istanbul'un
yapilmasi durumunda Karadeniz ve Marmara denizinin
ekosisteminin tamamen bozulacagini ve bunun istanbul'un sonu
olacagini soyledi.

Kanal Istanbul kapsaminda 3. havalimani aksinda yer alan 5 koye,
kamulastirma tebligatlar1 ulasmaya basladi. Proje alanindaki 7
maden sirketine de arazileri 3 ayda bosaltmalar1 i¢in yazi1 yollandi.
Basbakan Yardimaisi Ali Babacan, "Kanal Istanbul Projesi ile ilgili
Yiiksek Planlama Kurulu karari bu hafta icinde tamamlandi.” dedi.
Kanal Istanbul projesinin maliyet ve giizergah detaylar1 kamu ile
paylasildi.

3. képrii, 3. havalimani ve Kanal Istanbul projelerinin uygulanmasi
durumunda yaratacagi etkiler Tema Vakfi 6nderliginde bilimsel bir
rapor haline getirildi ve basin toplantisiyla paylasildi. On alt1 bilim
insaninin katkisiyla yedi aylik bir calisma sonucunda olusturulan
ciktilarin aktarildigl toplantida, projelerin; Istanbul’'un yasam
destek sistemleri olan kuzey ormanlari, su havzalari, tarim ve mera
alanlari, yer alt1 sulari ile biyolojik cesitlilik tizerinde olusturacagi
tehditler paylasildi

Medyada Kanal istanbul projesinin giizergahinin kesinlestigi
haberleri yer aldi. Bu haberlere gore "44 kilometre uzunlugunda ve
200 metre genisligindeki kanalin kesin giizergahi Yenikoy -
Sazlidere Baraji - Arnavutkoy -Basaksehir - Kiiciikcekmece Golii
olacak."

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan, bir konusma sirasinda
yakinda kanal Istanbul projesinin temeli atilacagini sdyledi.



Yeni istanbul Projesi Temel Bilgiler

Kaynak: Cevre ve Sehircilik Bakanligi

Proje Ad1
ilgili Kurumlar

Proje Alan Biiyiikliigi
Proje Tiuri

Proje Modeli
Giincel Durum
Konum

Kamuya Ac¢iklanma Tarihi
Proje Alaninin Cizildigi
Kaynak

Yeni Istanbul Projesi

Emlak Konut GYO

Toplu Konut Idaresi

Cevre ve Sehircilik Bakanlig1

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1
244.750.000 m®

Ticaret

Rezidans

Kiltir

Rekreasyon

Egitim

Proje alan1 Bakanlar Kurulu karariyla yeniden belirlendi.
Arnavutkdy, Avcilar, Bagcilar, Bakirkody, Basaksehir,
Esenler, Eylip, Ki¢iikcekmece

Eyliil 2012

30.04.2014 tarihinde Resim Gazete'de yayinlanan
2014/6028 sayili kararin eki olan ve yenide belirlenen
yeni yerlesim alanini gésteren koordinath harita.

Yeni istanbul Projesi Zaman Cizelgesi

Mayis 2011

Eyliil 2012

Subat 2013

Ocak 2014

Basbakan Erdogan Istanbul’a biri Avrupa biri de Asya yakasina
yapilacak iki yeni sehir projesi oldugunu agikladi.

Projeyle ilgili Bakanlar Kurulu karari1 Resmi Gazete’de yayinlandi
ve proje alani belirtildi. Kararda “Istanbul'da bulunan ve ekli kroki
ile listede sinir ve koordinatlari gosterilen alanin, olasi afet riskini
bertaraf etmek i¢in ruhsatsiz, iskansiz ve afet riski altindaki yapilar
tasfiye edilerek, yeni yerlesim alani olarak kullanilmasi amaciyla,
Cevre ve Sehircilik Bakanligi yetkilendirilmistir.” ifadeleri yer ald1.
Emlak Konut GYO’'nun yeni sehre yonelik master plan hazirlama
ihalesini Tiirkiye’den Dome Mimarlik, ABD’den diinyaca tinlit HOK
Grubu ve ingiltere’den Buro Happold, ortak girisim seklinde
kazandu.

Bakanlik, 8 ilceyi icine alacak yenisehir projesinin master planlarini



tamamladi. Projeyi Basbakan Erdogan'in agiklayacagi séyleniyor.

Nisan 2014 | Daha énce belirlenen Istanbul'un yeni yerlesim alan1 Resim
Gazete'de 30 Nisan'da yayinlanan 2014/6028 sayili Bakanlar
Kurulu kararina yeniden belirlendi. Kararla beraber yeni alanin
kroki ve koordinatlari da yayinlandi.

3. Havalimani Projesi Temel Bilgiler
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Kaynak: Radikal
Proje Ad1 | 3. Havalimani
ilgili Kurumlar | Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig
TOKI
Cengiz - Kolin - Limak - MAPA - Kalyon Ortak Girisim
Grubu
Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidirligi
Proje Alan Biiyiikliigii | 76.500.000 m?
Proje Alani Arazi Kullanimi | 6.172 hektari orman, 1.180 hektari madencilik ve diger
kullanim, biiytikli kiictiklii gecici su birikintileri, 236
hektar mera, 60 hektar kuru tarim (nadassiz), 2 hektar
fundalik alandir. Proje alaninin yaklasik %2,47'lik
(189,182 hektar) kism1 6zel miilkiyeti
Proje Tiirii | Ulasim




Tanimlanabilen Biitce

Miiellif

insaat Sirketi

Proje Modeli
Giincel Durum

Konum

Kamuya Ac¢iklanma Tarihi
Proje Alaninin Cizildigi
Kaynak

10 milyar 247 milyon Euro (maliyet), 22 milyar 152
milyon Euro (ihale bedeli)

Grimshaw

Nordic Office of Architecture

Haptic Architects

Cengiz - Kolin - Limak - MAPA - Kalyon Ortak Girisim
Grubu

Yap-Islet-Devret

3. Havalimani insaasi i¢in verilen CED olumlu kararinin
yiiriitmesine Istanbul 4. idare Mahkemesi durdurma
karari verdi.

Avrupa Yakasi - Kuzey Istanbul.

Ekim 2010

17.01.2014 tarihinde Resmi Gazete'de yayinlanan
02.01.2014 tarihli ve 2014/5768 karar no'lu "istanbul
ili, Arnavutkdy Ilcesi, imrahor, Tayakadin ve Yenikdy
Kéyleri ile Eyiip ilgesi, Agacli, Akpinar ve hsaniye
Koylerinde Yer Alan Bazi Tasinmazlarin, [stanbul 3.
Havaalani Projesi Kapsaminda Toplu Konut Idaresi
Baskanlig1 Tarafindan Acele Kamulastirilmasi Hakkinda
Karar" adli kararnamenin eki olan "Istanbul ili Avrupa
Yakas1 3. Havalimani Kamulastirma Haritas1".

3. Havalimani Projesi Zaman Cizelgesi

Ekim 2010

Kasim 2010

Mayis 2011

Subat 2012
Mayis 2012

Agustos 2012
Ocak 2013

Mayis 2013

Ekim 2013

Aralik 2013

Ocak 2014

Basbakan Erdogan mevcut iki havalimanin ihtiyaca cevap
veremedigini, 3. havalimaninin yapilacagini sdyledi.
Ulastirma Bakani Binali Yildirim 3. havalimaninin Avrupa
yakasina insa edilecegini ve “yap-islet-devret” modeli ile
ihale edilecegini duyurdu.

Basbakan Erdogan secim beyannamesini agiklarken Asya
ve Avrupa yakasina iki yeni sehir yapilacagini ve 3.
havalimaninin bu bélgede olacagini sdyledi.

Binali Yildirim 3. havalimaninin yerinin belirlediklerini
ama aciklamak istemediklerini belirtti.

Binali Yildirim 3. havalimaninin yerinin “Karadeniz’in
Avrupa yakas1” olarak belirlendigini agikladi.

Bakanlar kurulu karariyla 3. havalimaninin yeri ilan edildi.
3. havalimani insaat ihalesinin 3 Mayis 2013 tarihinde
yapilacagi aciklandu.

Havalimanin ingaat ihalesi yapildi. Ihaleyi 22 milyar 152
milyon Euro ile Cengiz-Kolin-Limak-MAPA- Kalyon icinde
bulundugu 5'li konsorsiyum kazandi. *[s:s}]ihaleyi kazanan
ortaklik, Devlet Hava Meydanlar Isletmesi ile uygulama
sozlesmesi icin 6n imzayi attu.

Mimari projenin Norve¢ merkezli Nordic Office of
Architecture'in 6nderliginde 4 mimarlik ofisinin
isbirligiyle yapilacagi agiklandi.

Proje alaninda bulunan kéylere TOKI tarafindan istimlak
belgeleri gonderilmeye baslandi. Fakat istimlak
bedellerinin beklenenin ¢ok altinda olmasi nedeniyle
bolge sakinleri mahkemeye basvuracaklarini agikladi.
02.01.2014 tarihinde Bakanlar Kurulu karariyla istanbul

10


http://www.radikal.com.tr/ekonomi/rekor_ihale-1132036

Subat 2014

Mart 2014

Nisan 2014

Mayis 2014

3. havalimani alani icinde yer alan tasinmazlarin acele
kamulastirmasi karari verildi. 2014/5769 no'lu
kararname ve harita eki 17. 01. 2014 tarihli Resmi
Gazete'de yayinland.

3. Havalimani insaasi icin verilen CED olumlu kararinin
yliriitmesine Istanbul 4. Idare Mahkemesi durdurma
karar verdi.

3. képrii, 3. havalimani ve Kanal istanbul projelerinin
uygulanmasi durumunda yaratacagi etkiler Tema Vakfi
onderliginde bilimsel bir rapor haline getirildi ve basin
toplantisiyla paylasildi. On alt1 bilim insaninin katkisiyla
yedi aylik bir calisma sonucunda olusturulan ¢iktilarin
aktarildig1 toplantida, projelerin; Istanbul’'un yasam
destek sistemleri olan kuzey ormanlari, su havzalari, tarim
ve mera alanlari, yer alt1 sulart ile biyolojik ¢esitlilik
tizerinde olusturacag tehditler paylasild.

Resmi gazetede yayinlanan ve sulak alanlarin ikiye
ayrilmasini saglayan yonetmeligin 3. havalimani bolgesini
imara acabilecek bir diizenleme oldugu diistiniiliiyor.
CHP milletvekili Sezgin Tanrikulu 3. havalimani ile ilgili
Cevre ve Sehircilik Bakani Idris Giilliice'nin yanitlamasi
istemiyle soru onergesini yanitladi. Sorulan sorular
icerisinde projede kamulastirilan 6 bin 172 hektarlik
ormanlik alanin bu projeden nasil etkilenecegi sorusuna
"proje nedeniyle kesilen ve kesilecek olan agac sayilari
heniiz bilinmemekte olup, kesin rakam proje
tamamlanmasindan sonra belirlenecegini" soyledi.
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